Berggebiete | Der Bundesrat will Regionallinien im o6ffentlichen Verkehr «iiberpriifen», darunter sogar wichtige Bahnlinien

«Die Angriffe auf den

Regionalverkehr
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WALLIS | Der Bundesrat
will 175 Linien im 6ffent-
lichen Schienenverkehr
«iiberpriifen». Darunter
die Strecke Brig—Ander-
matt.

Die Absichtserkliarung tont wie
immer harmlos: Man wolle re-
gionale Bahnlinien «iiberpri-
fen», sagt der Bundesrat. Dahin-
ter stecken ganz klare Abbau-
pline. Thomas Egger, Direktor
der Schweizerischen Arbeitsge-
meinschaft fiir die Berggebiete
(SAB), hat den Durchblick, und
er schligt Alarm.

Der Bundesrat will den 6f-
fentlichen Regionalverkehr
«iiberpriifen». Das ist doch
ein direkter Angriff — ein-
mal mehr.

Thomas Egger: «Das ist jetzt
schon der vierte Angriff aufden
offentlichen Regionalverkehr,
den ich in meinen zehn Jahren
als Direktor der SAB erlebe. Alle
derartigen Angriffe konnten bis
jetzt abgewehrt werden, und
auch das eidgenéssische Parla-
ment hat sich deutlich fiir die
Aufrechterhaltung des offentli-
chen Regionalverkehrs ausge-
sprochen. Ich habe deshalb
kein Verstindnis dafiir, dass die
Bundesverwaltung immer wie-
der aufs Neue versucht, den
Sparhebel beim Regionalver-
kehr anzusetzen.»

Wie viele Linien wiren
betroffen?

«Von der Uberpriifung sind die-
ses Mal mehr als die Hilfte
aller Regionalverkehrslinien im
Schienenverkehr betroffen. Kon-
kret geht es um 175 Linjen. Da-
runter fallen auch einzelne Ab-
schnitte wie zum Beispiel die
Strecke der Matterhorn Gott-
hard Bahn zwischen Brig und
Andermatt.

Die Uberpriifung
ist absurd

Allein dieses Beispiel zeigt, wie
absurd die Uberpriifung ist.
Denn die besagte Linie der MGB
ist nicht nur wichtig fiir die Er-
schliessung der Dorfer mit dem
offentlichen Regionalverkehr,
sondern auch fiir den Touris-
mus im Goms und fiir das tou-
ristische Aushingeschild Gla-
cier Express.»

Ist denn der Ersatz von
Bahnlinien durch Busse so
schlecht?

«Die klare Absicht hinter der
bundesritlichen Vorlage be-
steht darin, Bahnlinien stillzu-
legen. Der Verkehr witrde sich
dann nur noch auf der Strasse
abspielen. Busse konnen zwar
mehr Haltestellen bedienen. Es
kommt aber auch zu mehr Um-
steigevorgingen, was aus Sicht
der Kunden unerwiinscht ist.
Die Fahrgiste werden sich dann
iiberlegen, ob sie nicht gleich
die ganze Strecke mit dem Auto

zurlicklegen wollen. Gerade im -

Berggebiet kommt noch hinzu,
dass die Strassen im Winter
manchmal bei heftigen Schnee-
fillen oder wegen Lawinen ge-
sperrt sind. Die Bahn gewdhr-
leistet dann die Erreichbarkeit.»

N 16.23 B

Warum diese Beharrlich-
keit beim Versuch, den
Regionalverkehr zu schwa-
chen?

«Die Angriffe haben System. Da
sind einerseits finanztechni-
sche Uberlegungen. Denn die
meisten Mittel imn Verkehr sind
in Fonds gebunden und damit
dem Budgetprozess entzogen.
Nicht so der dffentliche Regio-
nalverkehr. Deshalb wird gera-
de hier der Sparhebel angesetzt.
Dazu kommt aber noch ein
anderer Faktor: Offenbar ist in
weiten Teilen der Bundesver-
waltung kein Verstindnis mehr
vorhanden fiir die Anliegen
der Berggebiete und lindlichen
Riume. Irgendwie scheint die
Meinung zu bestehen, dass es
sich hier um Entleerungsraume
handle und deshalb eine Er-
schliessung nicht mehr nétig
sei. Dieses falsche Bild zeigt
sich beispielsweise auch beim
Raumkonzept Schweiz. Dem-
nach soll sich die wirtschaftli-
che Entwicklung vor allem in
den grossen Agglomerationen
abspielen.»

Der Alpenraum
nur noch fir
Woélfe und Biren

«Der Alpenraum wird eher als
das Naturreservat fiir Wolfe
und Biren und als Turngerit
fiir nebelgeplagte Stidter gese-
hen. Auch die Vorschlige des
Bundesrates, dass Pendler nicht
mehr die vollstindigen Fahr-
kosten von den Steuern abzie-
hen kénnen, gehen in die fal-
sche Richtung. Die wiederkeh-
renden Angriffe auf den Regio-
nalverkehr sind ein Signal, das
wir ernst nehmen miissen. Wir
missen deshalb von unserer
Seite {iberlegen, wie wir den Re-
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gionalverkehr auch in Zukunft
aufrechterhalten kénnen.»

Brauchen wir denn diese 6f-
fentlichen Verkehrsmittel
iiberhaupt? Welche Bedeu-
tung hat dieser 6ffentliche
Verkehr fiir die Berggebiete?
«Es ist ein wesentliches Merk-
mal der Schweiz, dass wir mit
dem offentlichen Verkehr prak-
tisch {iberall hinkommen und
die Fahrpline so perfekt abge-
stimmt sind, dass sich kaum
Wartezeiten ergeben. Darum
beneidet uns das Ausland. Ich
habe das in vielen Gespricher
mit meinen europdischen Parb;-
nern immer wieder festgestellt.
Diese typisch schweizerische
Errungenschaft sollten wir
nicht grundlos aufgeben. Der
Regionalverkehr ist wichtig fiir
unsere einheimische Bevdlke:
rung, damit das Leben auch in’
den entlegensten Bergdorfern
noch mdoglich ist. Er ist aber
auch wichtig fiir die Gaste, die!
unsere Regionen als Touristen
besuchen, damit sie sich hier
bewegen konnen. Eine gut
funktionierende Grundversor-
gung trigt ganz entscheidend
zur Standortattraktivitit bei.
Das gilt nicht nur fiir die Post-*
biiros, sondern eben auch fiir:
den offentlichen Verkehr.»
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Wir wollen den Regional-
verkehr, aber wir benutzen
ihn zu wenig...

«Dass es auch anders geht, zeigt
zum Beispiel die Lonza, welche
den Transport der Arbeitneh-
mer mit Bussen gezielt férdert.
Gerade grossere Unternehmun-
gen kénnen eine Vorreiterrolle
einnehmen.

Die Lonza
zeigt, es geht
auch anders

Und fiir Schiilertransporte ist
der 6V unerlisslich. Je mehr
Dienstleistungsfunktionen wie
z.B. Dorflidden in den Berg-
dorfern abgebaut werden, des-
to grosser wird das Transport-
bediirfnis. Dieses muss auch
mit dem 6V bewaltigt werden
koénnen, damit keine sozialen
Gruppen vom Offentlichen Le-
ben ausgeschlossen werden. Es
darf doch nicht sein, dass alte-
Te Personen aus den Bergdor-
fernin die Zentren ziehen miis-
sen, nur weil sie kein Auto
mehr haben.»

Woher soll denn der Bund
das Geld flir den Regional-

 verkehr nehmen?

Und wenn trotzdem
abgebaut wird?

«Was wir sicher nicht wollen,
ist ein Schienenverkehrssys-
tem wie in /Frhnlu'eich. Der
Regionalverkehr wurde dort so
stark ausgediinnt, dass er kaum
mehr benutzt wird. Der Bahn-_
verkehr konzentriert sich im-
Wesentlichen auf die TGV-Lini-
en. Die Passagiere reisen dann
mit dem Auto zum nichsten
TGV-Bahnhof. Deshalb setzen
wir uns so vehement fiir die
Aufrechterhaltung des Regio~
nalverkehrs ein.» .

«Einen entsprechenden politi-
schen Willen vorausgesetzt,
lasst sich immer Geld fiir den
offentlichen Verkehr finden.
Besonders storend ist, dass die
Schweiz sogar Investitionen im
Ausland titigt, dann aber fiir
den Regionalverkehr im Inland
angeblich kein Geld mehr hat.
Das war in der Vergangenheit
der Fall mit der sogenannten
HGV-Vorlage. Uber diese Vor-
lage finanziert die Schweiz bei-
spielsweise die Elektrifizierung
der Linie Lindau-Miinchen.
Und mit der aktuell in der Ver-
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aben System...»

175 von 300 Regional-Bahnlinien

Der Bund will 175 von 300 regionalen Bahnlinien einer Uber-
prifung unterziehen, weil sie nicht wirtschaftlich sind und zu
wenig Frequenzen aufweisen. Im Wallis sind neben der Matter-
horn-Gotthard-Strecke Brig-Andermatt auch die Linie St-Gin-
golph—St-Maurice-Sitten-Brig, die Strecke Martigny—Orsi-
eres und Martigny—Le Chéatelard betroffen. Auf anderen Linien
droht eine «Ausdlnnung» des Angebotes.

Unter anderem stark betroffen sind auch die Bahnlinien im
Berner Oberland, wie die Strecke nach Frutigen und nach Inter-
laken. Weil der Bund mit der grossen «Sparkelle» anrichtet,
diirfte sich auch flachendeckender Widerstand formieren.

nehmlassung stehenden Vor-
lage fiir einen durchgehenden
4-Meter-Korridor am Gotthard
will der Bundesrat Ausbauten
in Italien mit 230 Millionen
Franken finanzieren. Es darf
doch nicht sein, dass die
Schweiz Verkehrsinfrastruktu-
ren im Ausland finanziert,
gleichzeitig aber den hiesigen
Regionalverkehr fallen lasst.
Das ist schizophren.»

Miisste nicht eine end-
giiltige Form der Finanzie-
rung gefunden werden?
«Das Beste wiire es in der Tat,
wenn wir fiir den Regionalver-
kehr einen Finanzierungsme-
chanismus ausserhalb des Bud-
getprozesses finden konnten.
Der Bund will einen eigenstin-
digen Bahninfrastrukturfonds
schaffen. Wir iiberlegen der-
zeit, ob wir nicht innerhalb die-
ses neuen Fonds einen festen
Anteil fiir den Regionalverkehr
fordern konnten. Dann wiren
die Mittel fiir den Regional-
verkehr definitiv gesichert und
weitere Angriffe chancenlos.»

Die o6ffentlichen Finanzen
verschlechtern sich rapide.
Werden bald auch die
Kantone in vielen Berei-
chen sparen, welche die
Berggebiete treffen?

«Der Kanton Wallis weist gliick-

licherweise im Moment eine gu-
te Finanzlage auf. Aber wir
miissen feststellen, dass etliche
Kantone bereits Sparprogram-
me eingefiihrt haben. Der Kan-
ton Bern will beispielsweise
beim Regionalverkehr und den
Schiilertransporten sparen. Das
ist absurd angesichts der Tatsa-
che, dass die Schulen immer
mehr {iberregional zusammen-
spannen. Die gewollte Zusam-
menarbeit fithrt eben auch zu
mehr Transporten. Kantone
wie Bern haben die zusitzli-
chen Mittel aus den National-
bankgoldverkiufen und aus
dem Neuen Finanzausgleich fiir
Steuersenkungen verwendet.
Diesen Kantonen fehlen nun
die nétigen Steuerertrige, um
ihre Infrastrukturen, dazu ge-
héren auch die Bahnen, im
gleichen Umfang weiter finan-
zieren zu konnen. Hier zeigt
sich einmal mehr, dass sich
kurzfristige Finanzentscheide
richen. Bei den Infrastruk-
turen ist eine langfristige fi-
nanzielle Sicherung unerliss-
lich. Die aktuellen Sparpline
des Bundes betreffend Regional-
verkehr sind auch von kurzfris-
tigen rein betriebswirtschaft-
lichen Uberlegungen geleitet
und gehéren damit in den
Papierkorb entsorgt.»

Interview: Ith



