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Faire Finanzierung — oder ein
«finanzpolitisches Harakiri»?

ABSTIMMUNG Sind die Autofahrer die
Zahimeister der Nation? Das behaupten
die Initianten der «Milchkuh-Initiative»
—und wollen deshalb die Verkehrsfinan-
zierung andern. Erstaunlich: Vertreter
. der Berggebiete lehnen den Vorstoss ab.

MARK POLLMEIER

Autofahrer wiirden immer mehr ge-
schropft, beklagen die Initianten. Seit
den 1960er-Jahren habe sich die Abga-
ben- und Gebiihrenlast fiir Strassenbe-
niitzer mehr als versechsfacht. Doch
nicht genug damit: Ein grosser Teil des
einkassierten Geldes fliesse nicht einmal
in den Strassenverkehr. Stattdessen
wiirden damit allgemeine staatliche Aus-
gaben finanziert — unter anderem auch
6V-Projekte. Diese «krasse Ungleichbe-
handlung» soll durch die Initiative ge-
stoppt werden. Kiinftig sollen die gesam-
ten Einnahmen aus der Mineralélsteuer
und der Vignette ausschliesslich der Fi-
nanzierung des Strassenverkehrs zugu-
tekommen. Damit wiirde mehr Geld zur
Erhaltung und zum Ausbau des Stras-
sennetzes zur Verfiigung stehen, was po-
sitive Effekte auf die Wirtschaft habe.
Zudem wiirden durch den Ausbau Staus
verhindert.

Brot teurer als Benzin

Zweifellos sind die Treibstoffpreise in
den letzten Jahrzehnten stark gestiegen.
Das allerdings ist nichts Besonderes. An-
dere Produkte, beispielsweise Lebens-
mittel, haben sich teilweise deutlich stir-
ker verteuert als Diesel oder Benzin. So
sind etwa die Preise fiir Ruchbrot oder
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Kame eine Annahme der Initiative auch den Berggebieten zugute? Interessenvertreter sind skeptisch.

Kartoffeln schneller gestiegen als die
Spritpreise. Ein Hauptargument der Ini-
tianten wird dadurch nicht widerlegt,
wohl aber relativiert. Ein &hnliches Bild
ergibt sich bei den Steuern. So wurde die
Mineraldlsteuer seit 1993 nicht mehr an-
gehoben, der Mineraldlsteuerzuschlag
ist seit 1974 unverdndert.

Zutreffend ist, dass ein Teil der Mine-
raldlsteuer zweckfremd verwendet wird.
Nur die Halfte, rund 1,5 Milliarden Fran-
ken jahrlich, wird fiir Strassenverkehrs-
projekte ausgegeben. Die andere Hilfte
fliesst in die aligemeine Bundeskasse.
Verboten ist das nicht. Zwar kénnen die
Initianten auf das Verursacherprinzip
pochen: Geld, das von den Autofahrern
eingenommen wird, miisse auch fiir den
Bau und Erhaltung des Strassennetzes
verwendet werden. Die Frage ist aller-
dings, ob dies nicht schon heute in aus-
reichendem Masse geschieht. Die Geg-
ner der Initiative fithren an, der
Strassenverkehr sei dank Nationalstras-
sen- und Agglomerationsverkehrs-
Fonds (NAF) bereits ausreichend finan-
ziert. Die zusétzlichen Milliarden, die bei
Annahme der Initiative in die Strassen-
kasse geschwemmt wiirden, konne man
vorerst gar nicht ausgeben - schon weil
dafiir eine konkrete Bauplanung fehle.
Langfristig, so die Befiirchtung, wiirde
eine Zweckbindung der Gelder zum Bau
moglicherweise gar nicht notwendiger
Strassen fiihren.

Bei Annahme droht ein Sparprogramm
Auf die umgekehrten Folgen einer An-
nahme weist der Bund hin. Wiirden

kiinftig simtliche Einnahmen aus der
Mineraldlsteuer zweckgebunden in den
Strassenverkehr fliessen, miisste an an-
derer Stelle gekiirzi werden. Der Bun-
desrat hat dazu eine vorliufige «Streich-
liste» verdffentlicht. Gespart werden
miisste bei Bildung und Forschung (415
Millionen), in der Landwirtschaft (198
Millionen), in der Armee (301 Millionen),
bei den Beziehungen zum Ausland (208
Millionen), im 6V (148 Millionen) und bei
diversen anderen staatlichen Aufgaben
(329 Millionen). Da die Initiative im Fall
einer Annahme sofort umgesetzt werden
miisste, wiirden schon in diesem Jahr
700 bis 800 Millionen Franken im Bud-
get des Bundes fehlen.
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Abstimmung

Genau davor fiirchtet sich auch die
Schweizerische Arbeitsgemeinschaft fiir
die Berggebiete (SAB). Mit einer hoheren
Zweckbindung der Mineraldlsteuer
konnten sich die Interessenvertreter
wohl anfreunden — es sind eher die Fol-
gen, die dem Verband Sorge bereiten.
«Dem Bundeshaushalt wiirden auf einen
Schlag rund 1,5 Milliarden Franken ent-
zogen», schreibt SAB-Direktor Thomas
Egger. «Diese Ausfille miissten kompen-
siert werden durch Sparprogramme in
anderen Bereichen wie der Bildung, der
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Landwirtschaft und dem Tourismus.
Leidtragende wiren dann in erster Linie
die Berggebiete, welche sich schon bis-
her immer wieder gegen einschneidende
Sparmassnahmen in diesen und ande-
ren Bereichen wehren mussten.» Noch
deutlicher wird der Biindner CVP-Natio-
nalrat Martin Candinas, der Mitglied des
SAB-Vorstands ist. Ein «finanzpoliti-
sches Harakiri» sei die Initiative, die
Berggebiete wiirden die Auswirkungen
«schnell und hart zu spiiren bekom-
men». Fazit der SAB: Der NAF sei der
richtige Weg zur Strassenfinanzierung,
«withrend die Milchkuh-Initiative {iber-
bordet».

Die verdeckten Kosten des Verkehrs
Eine interessante Zahl steuert das Bun-
desamt fiir Raumentwicklung (ARE) zur
Debatte bei.’‘Demnach betrugen die ex-
ternen Kosten des Schweizer Verkehrs-
systems im Jahr 2012 rund 9,8 Milliar-
den Franken. Verursacht wurden sie
insbesondere durch die Luftverschmut-
zung, den CO,-Ausstoss, Unfille und
Lirm. «Ein Grossteil der externen Kos-
ten ist dem motorisierten privaten Per-
sonenverkehr anzulasten», so das ARE.
«Sie werden von der Allgemeinheit ge-
tragen und veranlassen uns, mobiler zu
sein, als wir das bei voller Kosteniiber-
nahme wiren.» Ubersetzt heisst das:
Wiirde man samtliche Kosten, die durch
den Strassenverkehr verursacht werden,
auf die Preise abwilzen, miissten die
Benzinpreise noch deutlich héher sein.
Diese «externen Kosten» werden von
den Initianten nicht in ihre Berechnun-

Von «Milchkuh» zu
«fairer Verkehr»

Auch wenn derzeit alle von der Milch-
kuh reden: Offiziell heisst die Initiative
«Fiir eine faire Verkehrsfinanzie-
rung». Schuld an der Umbenennung
ist die Bundeskanzlei. Der Titel Milch-
kuh-Initiative sei irrefiihrend, befand
man dort. Er téne eher nach Land-
wirtschaft und nicht nach einer Auto-
mobilvorlage. Nach der Unterschrif-
tensammlung dnderten die Initianten
deshalb den Namen ihrer Vorlage.
Doch die Milchkuh st nicht totzukrie-
gen, in den Medien wird sie weit hdu-
figer genannt als der offizielle Titel.
Aus gutem Grund: «Milchkuh-Initia-
tive» ist kurz, emotional und prig-
nant, die «faire Verkehrsfinanzie-
rung» dagegen lang und biirokratisch.
Initiativen mit sperrigen Titeln seien
- heute nahezu chancenlos, sagen Kom-
munikationsexperten. Es habe sich
deshalb eingebiirgert, zunichst ein-
mal ein griffiges Schlagwort zu lancie-
ren. Umbenennen kinne man den Ini-
tiativiitel dann immer noch. POL

gen aufgenommen. Sie argumentieren,
dass gerade durch den Neubau von Um-
fahrungsstrassen Dirfer und Wohnquar-
tiere entlastet werden konnten. Dies er-
hohe die Sicherheit und mindere die
Larmstorung. Die Initiative verbessere
dementsprechend auch die allgemeine
Lebensqualitét.

Uberraschend starkes Nein-Lager
Hinter der Milchkuh-Initiative steht ur-
spriinglich Auto-Schweiz (Vereinigung
Schweéizer Automobil-Generalimpor-
teure). Neben den Strassenverbdnden
ASTAG, TCS und ACS unterstiitzt auch
der Gewerbeverband das Begehren. Von
den grossen Parteien empfiehlt einzig
die SVP die Initiative zur Annahme. Mit
Erich Hess (Lastwagenfahrer), Adrian
Amstutz (Zentralprisident des Schwei-
zerischen Nutzfahrzeugverbandes
Astag), Ulrich Giezendanner (Transport-
unternehmer) und Walter Wobmann
(Président des Verbandes Schweizeri-
scher Busunternehmer) gehoren der
SVP eine Reihe von Autolobbyisten an.
Zu den Initiativgegnern gehoren Ver-
treter der SP, der CVP, der Griinen, der
GLP und der BDP. Auch in der FDP ist
inzwischen eine Mehrheit gegen die
Initiative. Im Nein-Lager finden sich aus-
serdem Economiesuisse, der Verband
offentlicher Verkehr, der Verkehrsclub
der Schweiz (VCS) sowie der Schweizer
Bauernverband.

Weitere Infos zur Initiative finden Sie in unserer
Web-Link-Ubersicht unter www.frutiglaender.ch.



